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Die Dokumentation beschreibt auch Objekte (Strecken,
Linienfihrungen, Abschnitte), welche nur noch wenig oder keine
historische Wegsubstanz enthalten. Diese sind in der Inventarkarte
als graue Linien dargestellt. Sie sind historische Verkehrswege von
nationaler Bedeutung, sind aber nicht Teil des Bundesinventars (Art.
3 VIVS).
Spliigen - Spliigenberg (- Chiavenna); Spliigenpass
Kunststrasse
Kehre Pkt. 1845 - Landesgrenze
1255

Stand Februar 1992 /JS

Wahrend der Saumweg bei Pkt. 1845 Uber einen Seitenarm des
Huscherenbachs setzte und in engen Windungen den Altberg
hinauffiihrte, wahlte die Fahrstrasse von 1818-22 eine neue,
weniger lawinengefahrdete Linienfiihrung mit einer ganzen Anzahl
von Serpentinen.

Zwei erhaltene Strassenpléane des Ingenieurs Carlo Donegani aus
dem Jahre 1819 zeigen, dass hier verschiedene Mdglichkeiten der
Strassenanlage gepriift wurden (STAGR PLANE: 742.00.3 und
12.742.1). Die schliesslich gebaute Version entspricht der heute
immer noch benutzten Anlage. 1841 kamen noch das Berghaus
und eine Lawinengalerie dazu, beide knapp unterhalb der
Passhohe (ZUSAMMENSTELLUNG 1932: 3). Das Berghaus diente
dem kantonalen, spater dem eidgendssischen Zoll. Die
Lawinengalerie ist in den flinfziger Jahren des 20. Jahrhunderts
vom Autoverkehr verlassen worden. Bis zum Zweiten Weltkrieg
wurde der Pass im Winter offengehalten. «Der sogenannte
Winterweg (...) folgte ndmlich nicht der sommerlichen
Strassenanlage, sondern kiirzte oft ab, z.B. am Splligen alle
Kehren vom Passhaus abwarts.» (LOREZ 1943: 4). Die zwischen
dem Schweizer Zoll und Punkt 1845 im Gelande sichtbaren
Stiitzmauerreste stehen moglicherweise im Zusammenhang mit
diesem Winterweg.

Aufnahme 25. Juni 1987 / Heg, JS
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Die Passstrasse ist landschaftlich prdgend, aber nicht dominierend
oder aufdringlich, weil sich die geschwungene Linienfiihrung gut ins
Gelénde einbettet und fiir die nicht allzu hohen Stiitzmauern vor Ort

gewonnene Steine verwendet wurden.
Abb. 1 (Heg, 20. 8. 1991
. o A > :;.

Bei GR 17.2.4 handelt es sich um den punkto traditioneller
Bausubstanz reichhaltigsten Abschnitt der Spliigenpassstrasse auf
Schweizer Seite.

Die letzte Steilstufe zur Passhéhe wird mittels zahlreicher, teils
gemauerter Serpentinen Uberwunden — besonders beeindruckend
ist die Serpentinenserie beim Lengegg. Zwischen den Serpentinen
finden sich an drei Stellen 2 - 3.5 m breite, aufgelassene
Hangwegfragmente mit talseitigen Stiitzmauern und einer nur
massig ausgebildeten Wegoberflache. Diese Hangwege kdnnen als
Winterwege der Passstrasse angesprochen werden, insbesondere
da sie keine «reguldre» Wegoberflache aufweisen — was im Winter
fur Schlitten auch nicht nétig ist.

Die entlang der Sommerstrasse — also der heutigen Passstrasse —
zahlreich vorhandenen Stutzmauern sind fast durchwegs noch aus
Bruchsteinen gebildet, die z.T. mit Mortel gebunden, z.T. trocken
geschichtet sind. Neuere Sanierungen arbeiten mit Blendmauern
unter Verwendung der Bruchsteine der «alten» Mauer.

Drei kleinere Steinbogenbriicken ergédnzen die zahllosen Tombini,
die mehrheitlich (noch) trocken geschichtet sind. Begrenzt wird die
Strasse durch Holzgeldnder, Randsteine, Stein-/Holzgelander
sowie Blndner Zaune. Ausserdem sind samtliche Kilometersteine
noch vorhanden.

Auf zwei Drittel Hohe befindet sich das alte Biindner Zollhaus, das
in ein Gasthaus mit Kiosk umfunktioniert wurde. Beim ehemaligen
Zollhaus zeigen die beidseitigen Einfahrtstore und eine kirzere,
abgegangene und teilweise geschotterte Passage an, dass die
Passstrasse in ihren Anfangen durch das Gebaude fiihrte.

Vor der Passhohe befindet sich bergseitig der heutigen Strasse
eine 350 m lange, aufgelassene, mit Bruchsteinen gemauerte
Galerie.
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Abb. 2
Spliigen/Lengegg/Berghus
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Detailbeschrieb / Kroki:

Kroki: 1

Beim Lengegg befindet sich eine eindriickliche Serpentinenserie mit
9 Kehren auf engstem Raum mittels derer auf kurze Distanz rund
80 Hohenmeter liberwunden werden. Die Kehren sind so geschickt
ins Gelande gelegt, dass nur deren drei talseitig untermauert
werden mussten und man sich mit rund 1 m hohen bergseitigen
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Mit der Konzentration der
Serpentinenserie auf das Lengegg
konnte die Durchquerung benachbarter
Lawinenziige geschickt vermieden
werden. Von nahe wirken die
Serpentinen auf den Betrachter wie eine
zusammengedrtickte Handorgel ...

Abb. 3 (Heg, 25. 6. 1987)

... erst vom Gegenhang aus ldsst sich
die Anlage richtig lberblicken.
Abb. 4 (Heg, 20. 7. 1991)
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Stltzmauern begniigen konnte. Bemerkenswert sind weiter zwei
parallel verlaufende, durchgehende Tombinoserien.
" Jpr— ; —

Kroki: 2

Relativ spitze Kehre, die im dussersten Teil nicht mehr benutzt wird.
An dieser Stelle tritt eine Pflasterung zutage. (Ausser den
Dorfdurchfahrten und den — problematischeren — Kehren waren die
Kunststrassen geschottert.)

Kroki: 3

Als Hangweg ausgebildetes, aufgelassenes, 2.5 - 3.5 m breites und
grasiiberwachsenes Relikt des Winterweges, mit der insgesamt vier
fur Schlitten miihsame Spitzkehren erspart werden konnten.

Die gemauerte Kehre besteht aus unregelmassig geschichteten
Bruch- und Lesesteinen und ist durchschnittlich 1.5 m hoch. Die
anschliessenden talseitigen Stitzmauern sind von gleicher Machart
und weisen in einem Gelandeeinschnitt eine max. H6he von 2.5 m
auf — im Durchschnitt sind die Mauern 0.5 - 1 m hoch.

Die eine «Schnittstelle» mit der aktuellen Strasse weist einen
Absatz von 0.5 - 2 m auf, was auch fir Schlitten nicht Gberwindbar
ware. Vermutlich entstand dieser Absatz jedoch bei einer spateren
Verbreiterung der Passstrasse, als der Winterweg nicht mehr
benutzt wurde. Die anderen «Schnittstellen» mit der Strasse sind
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Die Betonréhre, die in die 2.5 m hohe
Stiitzmauer des Winterweges
eingelassen ist, erstaunt einigermassen,
da der Spliigen seit dem 2. Weltkrieg im
Winter nicht mehr offen gehalten wird
und deshalb beim Winterweg kein so
«moderner» Tombino erwarten werden
kann.

Abb. 5 (Heg, 26. 8. 1991)

Leider wurde bei der einen
Lengeggbriicke ein Teil der
anschliessenden Stiitzmauer durch eine
Betonmauer ersetzt.

Abb. 6 (JS, 23. 9. 1985)
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entweder niveaugleich oder weisen nur einen geringen Absatz
zwischen 0.5 - 1 m Hoéhe auf.

Die beiden Lengeggbriicken — kleinere Steinbogenbriicken von 1 -
2 m Spannweite — werden beidseitig durch Blindner Zaune
begrenzt.

Kroki: 5
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Dass Mauern auch anders saniert
werden kénnen (vgl. Abb. oben und
unten) soll diese recht vorbildlich
sanierte Stiitzmauer mit wieder
aufgesetztem Stein-/Holzgelénder
zeigen. Einziger Wermutstropfen ist die
Mauerkrone, welche mit einem von der
Strasse gut sichtbaren Betonband
versehen ist.

Abb. 7 (Heg, 25. 6. 1987)

Insbesondere im Zusammenspiel mit
den Bruchsteinmauern wirken die
Betonstiitzmauern &sthetisch
unbefriedigend und werden der
Spliigenpassstrasse in keiner Weise
gerecht.

Abb. 8 (Heg, 25. 6. 1987)
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Kroki: 7
Der bis zu 3.5 m breite, grasiiberwachsene Hangweg, mit einer
langeren talseitigen, 0.5 - 2 m hohen Stitzmauer, dirfte wiederum
(vgl. Kroki: 3) dem Winterweg zuzuordnen sein. Allerdings ist auch
hier der Ubergang zur aktuellen Strasse weder unten (Rutschung)
noch oben (Bdschung) gewahrleistet.
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Der zwischen der aktuellen Passstrasse
eingeklemmte Hangweg ist durch eine
recht grob gefiigte, talseitige
Trockenmauer gekennzeichnet sowie
durch ein schlecht ausgebildetes
Trassee, was fiir Schiittwege durchaus
typisch ist.

Abb. 9 (Heg, 26. 8. 1991)

Die Mauer der Rampe weist eine
sorgféltige, unregelméssig und trocken
gefiigte Schichtung auf. Die
abschliessende Rollschicht ist fiir die
Spliigenpassstrasse ein seltenes
Merkmal. Der trocken errichtete
Tombino wurde durch eine obliegende
Betonréhre ersetzt. Im Hintergrund sind
rechts das ehemalige Biindner Zollhaus
mit dem einen Einfahrtstor und links das
Schweizer Zollgeb&ude sichtbar.

Abb. 10 (Heg, 26. 8. 1991)
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Kroki: 8

Von der Passstrasse abzweigende, steilere Rampe. Die talseitige
Mauer der 3 m breiten Rampe nimmt von 5 m Héhe auf 0.5 m ab.
Die Funktion der Rampe ist unklar — im Gelande existiert keine
sichtbare Fortsetzung.

Kroki: 9

Die Linie von 1818-22 fiihrte durch das Biindner Zollhaus hindurch.
Dies lasst sich an den beidseitigen Portalen und einem
aufgelassen, geschotterten Strassenstiick ablesen. Im Gebaude ist
heute ein Gasthaus und in dem der Strasse zugewandten Portal ein
Kiosk untergebracht.

Kroki: 10

An diesen Kehren fanden im August 1991 Sanierungsarbeiten an
den Stlitzmauern statt. In der Regel werden die Mauern durch
Blendmauern mit den «alten» Bruchsteinen ersetzt, was asthetisch
befriedigt, denkmalpflegerisch allerdings kontrovers diskutiert wird.

Kroki: 11

Die Lawinengalerie mit ihrem Rundtonnengewdlbe wurde wenige
Jahre nach dem Bau der Splliigenpassstrasse erstellt. Seit den
funfziger Jahren des 20. Jahrhunderts wird sie nicht mehr benutzt.
Sie ist mit Bruchsteinen gemauert. Einzelne Gewdlbesteine haben
sich geldst oder sind bereits herausgefallen. Insbesondere da auf
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der italienischen Seite noch langere Galerien einer
Strassenverbreiterung zum Opfer fallen, scheint eine umfassende,
schonende Sanierung dringend angezeigt.

Nicht nur die Portale sind mit einer
sorgféltigen Bogenquaderung gefasst,
sondern auch die zahlreichen
bogenférmigen Seitenéffnungen.

Abb. 11 (Heg, 4. 10. 1997)

Das durch die Seitenéffnungen
eindringende Licht verleiht der Galerie
ein gewissen Zauber.

Abb. 12 (Heg, 4. 10. 1997)

Kroki: 12
Im August 1991 wurde ein neuer Belag eingebaut und die
Randabschlisse saniert.
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Es ist erfreulich, dass bei den
Sanierungsarbeiten an der Passstrasse
die alten Holzgeldnder durch
gleichwertige ersetzt und sogar ergénzt
werden.

Abb. 13 (Heg, 25. 6. 1987)
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Kroki: 13

Die gemoértelte Steinbogenbriicke kurz vor der Passhdhe weist eine
Spannweite von 1.5 m auf und ist 3 m hoch. Talseitig wird die
Bruckenbahn durch einen Blindner Zaun und bergseitig durch
Randsteine begrenzt.

—— Ende des Beschriebs ——
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